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PRODUCENCI

20 lat CMT Chojnice

Nie marzeczy niemoziiwych

Chojnicka spotka CMT - producent naczep, przyczep i zabudow samochodéw ciezarowych — obchodzi w tym roku
jubileusz 20-lecia dziatalnosci. | chociaz w ostatnich trzech latach odczuwa skutki recesji gospodarczej i kryzysu w
branzy transportu drogowego, to jednak lat ttustych byto w dziejach firmy znacznie wiecej niz chudych. Jej produkty
maja niezaprzeczalne atuty — trwatos¢, bezawaryjnos¢, a przede wszystkim dostosowanie do specyficznych potrzeb
przewozowych. Tutaj wstuchuja sie w zyczenia klientéw poszukujacych nietypowych érodkéw transportu i podsuwaja

im rozwigzania techniczne.

Jubileusze skianiaja do wspomnien.
Przypomnijmy zatem, ze firma CMT (skrot
oznacza Chojnickie Maszyny Transporto-
we) powstata 3 padziernika 1991 roku. Fir-
ma bedaca spotka cywilng czterech oséb,
a od 1994 roku trzech - Czestawa Faryny,
Ireneusza Klundera i Januarego Migsi-
kowskiego - na poczatku zajmowata sie
konstruowaniem i budowa linii transpor-
towych dla przemystu spozywczego. Jej
dzietem byly m.in. systemy przenosnikéw
kubetkowych, slimakowych czy tasmowych
wykorzystanych w przemysle spozywczym,
m.in. zainstalowane w duzych cukrowniach
w Unistawiu i Ostrowitem, nalezacych do
holdingu Sugarpol.

Z czasem firma zmienita profil produk-
cji sktaniajac sie w strone srodkow trans-
portu drogowego. Zmiany wymusit rynek.
Na poczatku lat 90. dyrektywa 89/461/EWG
umozliwita zwiekszenie diugosci zestawu
ciagnika siodlowego z naczepa do 16,5 m.
Reakcja przewoznikéw byta natychmiasto-
wa - zlecali przedtuzanie dotychczas uzyt-

Po oddaniu do uzytku w 2004 r. nowej hali o powierzchni 2.200 n7, fqczna powierzchnia produkeyjna

Przez ponad 10 lat firma z Chojnic byta spitkq cywilng, W roku 2002 wniesiono jq aportem rzeczowym do
nowego podmiotu o nazwie CMT Chojnice Sp. 2 0.0., 2 kapitatem zaktadowym przekraczajqcym 4 min 21,

kowanych naczep w celu zwiekszenia ich
mozliwosci transportowych. Firma CMT
stafa sie w tym czasie specjalista od wy-
diuzania naczep. Byt to pierwszy krok we
wiasciwym kierunku.

CMT w dwdch lokalizacjach (Chojnice, Brusy) wynosita w latach prosperity ok. 4.500 m®.
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Zdobywanie doswiadczenia

W listopadzie 1994 roku wiasciciele spot-
ki wykupili tereny z budynkami przy ul. Za-
ktadowej 6 w Chojnicach, gdzie firma miesci
sie do dzisiaj. W tym samym roku zaktad opu-
écity pierwsze wyprodukowane a nie przero-
bione naczepy skrzyniowo-plandekowe. Ich
uzytkownikami byty m.in. firmy transportowe
Z Radomia i Koszalina, ktdre zaufaly poczatku-
jacemu producentowi, a po pozytywnych do-
Swiadczeniach z eksploatacji pierwszych po-
jazddw, zaczely zamawiac nastepne. W ciagu
kilku lat obaj przewoZnicy zamdwili ich dzie-
sigtki. Oczywiscie krag odbiorcéw tradycyjnych
«skrzyniéwek"” systematycznie sie powigkszat.

W 1995 roku w CMT wyprodukowano
pierwsza naczepe wywrotke, a z biegiem
czasu firma stata sie specjalista w ich wy-
twarzaniu, z dominujacym udzialem tego
typu pojazdéw w sprzedazy. Nie oznaczato
to bynajmniej pdjscia w kierunku waskiej
specjalizacji. Przeciwnie - paleta produk-
tow stawata sie coraz szersza. Tradycyjne
naczepy plandekowe typu NSP-24 szybko
doczekaly sie wariantu Jumbo na kotach



Firma Skwarek Logistic byfa w 1994 r. jednym z pierwszych odbiorcdw naczep

skrzyniowo-plandekowych z Chojnic.

o srednicy obreczy 17,5 cala, gdzie na pierw-
szym poziomie podiogi o dlugosci ok. 9600
mm uzyskano wysokos¢ wewnetrzng ok.
3050 mm, a na drugim poziomie (tzw. bal-
konie) o dlugosci ok. 4000 mm — wysokos¢
wewnetrzng ok. 2600 mm. Zaoferowano
rowniez klientom naczepe Jumbo w wersji
z platforma do przewozu maszyn budow-
lanych, o wzmocnionej konstrukgji, ktdra
w opcjonalnej kompletacji mogla mied m.in.
najazdy i osie samoskretne sterowane hy-
draulicznie i rozciagana rame. Pojawita sie
tez odmiana Mega naczepy plandekowej
NSP-24 o zwiekszonej przestrzeni fadunko-
wej. Klienci zaczeli tez zamawiac réznego
typu przyczepy centralnoosiowe typu tan-

dem czy triadem ze skrzynig lub platforma
tadunkowa, a takze przyczepy samowyta-
dowcze - tylnozsypowe i tréjstronne. Ofer-
ta wzbogacona zostata takze o 3-, 4-osiowe
przyczepy z obrotnica, wyposazone w na-
jazdy hydrauliczne, do przewozu maszyn.

— Bylismy w gronie pionieréw na ro-
dzimym rynku producentéw naczep i jak
kazdemu na poczatku dziatalnosci, i nam
zdarzaly sie potkniecia. Ewentualne usterki
w naczepach zawsze byfy usuwane w ramach
obstugi posprzedaznej, a my wyciagalismy
z nich wnioski i dopracowywalismy nasze
konstrukcje. Nasze doswiadczenie jest atutem
w rozmowach z klientami — podkresla Janu-
ary Miesikowski, prezes CMT.

0d wielu lat naczepy samowyladowcze sq sztandarowym produktem CMT, sprzedawanym w najwiekszej liczbie

egzemplarzy, cenionym przez uiytkownikow za wysokq wytrzymalosé przy zachowaniu ograniczonej masy

wiasnej i duzej fadownosci. Na zdjeciu - naczepa ze skrzyniq z paneli aluminiowych. Dla ograniczenia masy
' wlasnej zastosowano m.in. obrecze kof z lekkich stopow.

W 1997 r. dla poczty ukrainiskiej wykonano
12 naczep z nadwoziem furgonowym z paneli
aluminiowych i podwdjnymi drzwiami

— do transportu paczek.

W Swiat szeroki...

Od 1997 r. CMT zaczelo sprzedawac
swoje wyroby na rynkach zagranicznych.
Dla poczty ukrainskiej wykonano naczepy
z nadwoziem furgonowym z paneli alumi-
niowych — do transportu paczek. W celu
przeciwdziatania kradziezom zabudowa
zostata wyposazona w podwdjne drzwi.
Pojazdy wykazaly sie tradycyjna chojnic-
ka solidnoécia - eksploatowane sa do dzis.

Dwa lata poZniej liczba zamdwien od
zagranicznych odbiorcow gwattownie wzro-
sta. Pojazdy z Chojnic zaczely byc wysylane
m.in. do Wielkiej Brytanii, Niemiec, Szwecji,
Norwegii, Danii, Rosji, na Litwe. Produkcja
eksportowa korzystnie wptynela na wizeru-
nek firmy, co przydawato sie w rozmowach
z nowymi klientami, a po drugie zagranicz-
ni nabywcy skionni byli za dobre produkty
zaptacic wigcej niz krajowi.

CMT szybko zyskato renome wséréd
zagranicznych uzytkownikow srodkow
transportu. Przez ostatnia dekade udziat
eksportu w catoéci sprzedazy wynosit
w granicach 40-50%. Najsilniejsze okaza-
ty sie kontakty z firmami ze Skandynawii,
ktore zamawiaty gtéwnie naczepy i zabu-
dowy samowytadowcze. Np. do Szwecji
wystano sporo naczep z systemem prze-
suwnych osi, co dostosowuje pojazd do
tamtejszych przepiséw drogowych, czy
naczep/przyczep do transportu kontene-
réw rolkowych.

Pierwsze w rankingu

QOdbiorcy pojazdéw z Chojnic wysoko ce-
nig naczepy wywrotki z serii CMT W 25-50.
Oferowane sa ze skrzyniami o diugosciach
od 7500 do 13.000 mm i pojemnosciach
od 25 do 70 m?, scianami o wysokosciach
1400, 1650, 2200 i 2500 mm. Rama w posta-
ci dwoch belek rozstawionych o 1300 mm
wykonana jest ze stali, a skrzynia (ciany
i podfoga moga mie¢ rézne grubosci)
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z wysokogatunkowej stali konstrukcyjnej, stali
szwedzkich o zwiekszonych parametrach wy-
trzymatosciowych lub aluminium. Na zycze-
nie odbiorcy szerokos¢ wewnetrzna skrzyni
moze mieé wymiar ,paletowy” - 2440 mm,
na bocznej $cianie mozna zamontowad
drzwi, co zwieksza uniwersalnos¢ zasto-
sowan, a takze wyposazy¢ je w plande-
ki zamykane manualnie lub elektrycznie.
W zaleznosci od materiatu uzytego do wy-
konania skrzyni, wywrotki z tej serii mogg
stuzy¢ do przewozu prawie kazdego fadun-
ku, m.in. piasku, kruszyw, mas bitumicznych,
soli kamiennej, odpaddéw miesno-kostnych,
wegla, zboza, innych ptodow rolnych itp.

Na wozie i pod nim

Z roku na rok produkcja wzrastata - dla
firmy przyszly zlote czasy. Gdy macierzy-
sty zakiad przestal nadazac z realizacja za-
méwien, wydzierzawiono dodatkowa hale
w oddalonych o 30 km Brusach. Na miej-
scu w Chojnicach w 2004 r. oddano do
uzytku nowa hale o powierzchni 2.200 m?,
co dato taczng powierzchnie produkcyjna
ok. 4.500 m?, Praca w obu zaktadach od-
bywata sie pelng parg w systemie dwu-
zmianowym. Planowano uruchemi¢ trzecig
zmiane, do czego ostatecznie nie doszto
z powodu braku fachowcow na lokalnym
rynku pracy.

W 2005 r. wdrozono system zarzgdza-
nia jakoscia zgodny z norma 1SO 9001:2000.
Z matego, liczacego kilkanascie osob zakia-
du, powstata firma zatrudniajaca w latach
2005-2006, czyli w okresie najwiekszej pro-
sperity — ok. 230 pracownikéw.

Niestety, po tlustych przysziy lata chu-
de. Zalamanie popytu odnotowane w trze-
cim kwartale 2008 r. byto na tyle dotkliwe,
ze caty rok zakoriczono wynikiem ok. 25%
stabszym niZz poprzedni. W kolejnym roku
zlikwidowano produkcje dwuzmianowa,
zredukowano zatrudnienie, zamknieto fi-
lig w Brusach. Pomimo to skutki kryzysu
w transporcie CMT odczuto fagodniej niz
wieksi producenci. Przyfabryczny plac nie
zostat zapeiniony niesprzedanymi pojaz-
dami, bo ta firma nigdy nie produkowata
.na plac’, tylko realizowata indywidualne
zamowienia klientow.

Dzisiaj zatoga CMT liczy 105 osob,
z ktérych ok. 60% zatrudnionych jest przy
produkgji i jej przygotowaniu. Na podkre-
élenie zastuguja duza liczebnos¢ (8 osdb)
i wysokie kwalifikacje pracownikéw dzia-
tu konstrukcyjno-technologicznego, kté-
ry zawsze pozostawat silny w firmie reali-
zujacej w gtéwnej mierze indywidualne

Wiele 0sdb z zatogi zwiqzanych jest z firmq od wielu lat. Na zdjeciu od lewej:

at

Jerzy Wasielewski (szef produkcji), Janusz Kozuch i Stanistaw Psuj.

Jedng z ciekawostek z palety producenta jest naczepa samowyladowcza o poj. 43 m* z wywrotem jedno-
stronnym, wykonana na zamdwienie przewoznika transportujqcego kiszonke kukurydzy dla biogazowni,
2 lewej strony aluminiowej skrzyni zamontowano dwie burty, przy czym potoona wyzej jest otwierana
do géry, a druga do dofu. Dolna burta jest otwierana hydraulicznie i blokowana przy wysypie.

2yczenia klientow. — Kto$ obserwujgc po-
czynania naszej firmy z zewngqtrz mégfby
powiedzieé, ze przespalismy swdj najlepszy
czas, Ze moglismy osiqgnq¢ wiecej. Nie czu-
je niedosytu. Postawilismy na powalny roz-
wdj, na stopniowe poszerzanie asortymentu
z dbatosciq o jako$¢. Nie chcielismy bo-
wiem firmy rozkreca¢ na sife, co w zderzeniu
z kryzysem okazato sie sfuszne. Bardziej
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bolesny jest upadek z wysokiego konia niz
z kucyka, a nam przytrafito sie tylko to drugie
- zauwaza January Miesikowski. Szef firmy
ma nadzieje, ze rok 2011 uda sie zakonczyc
z zyskiem, a w kolejnym zacznie sig proces
systematycznego wzrostu produkcji.

Cezary Bednarski
Fot. CMT
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Liemniaki na taSmociagu

Chojnicka firma CMT stynie z tego, ze konstruuje pojazdy zgodnie z indywidualnymi zaméwieniami odbiorcow. Produkgja

pojazdéw w pojedynczych egzemplarzach, wedtu
czym pomorskiego wytworcy. Powstato tutaj sporo pojazdow dla przewoznikow obs
Przedstawiamy jeden z nich, ktéry zostat dostarczony krajowemu odbiorc
sie transportem ziemniakow, ale odebran

innych ptodéw rolnych luzem np. burakéw, cebuli czy marchwi.

Cecha charakterystyczna tej konstruk-
¢ji jest przenosnik tasmowy umieszczony
centralnie w dolnej czesci skrzyni tadun-
kowej. Tasma napedzana jest tréjfazowym
silnikiem elektrycznym polaczonym z prze-
kiadnia ¢limakowa. Do rozladunku naczepy
konieczne jest zapewnienie zewnetrznego
Zrédla zasilania.

Wykorzystanie falownika w ukiadzie
sterowania pozwala na regulacje predkosci
liniowej przenos$nika. Ponadto uzyskuje sie
efekt fagodnego startu przeno$nika. Za po-
moca przyciskow na konsali sterujacej lub
pilocie zdalnego sterowania mozna skoko-
wo zmieniac predkosc w zaprogramowanym
wczesniej zakresie. W celu achrony ptodéw
rolnych przed uszkodzeniami w czasie za-
tadunku wewnatrz skrzyni montowane sa
specjalne ,amortyzatory upadku’, Najcze-
sciej s3 to podwieszone w poprzek nacze-

Py pasy. W ten sposéb podczas zatadunku
Z uzyciem zewnetrznego przenosnika wa-
rzywa nie spadajg bezposrednio z duzej
wysokosci na dno skrzyni, a ich upadek jest
amortyzowany. Dno skrzyni i ciany bocz-
ne tworza lej, ktéry umozliwia osypywanie
sie fadunku na przenosnik. Bezposrednio
nad nim zamontowano ostone w ksztalcie
daszka, tak aby ciezar tadunku nie naciskat

bezposrednio na tasme przenosnika.
Inzynierowie z dziatu konstrukcyjno-tech-
nologicznego CMT zwrécili szczegéing uwa-
ge na osiagnigcie jak najnizszej masy wiasnej
naczepy. Indywidualne podejécie w fazie pro-
Jektowania i zastosowanie stali konstrukcyjnej
0 podwyzszonej wytrzymatosci pozwolity na
uzyskanie masy wiasnej ok. 7000 kg - w za-
leznoci od wybranego wariantu wyposazenia.
Ukfad jezdny stanowi zespét trzech osi reno-
mowanego producenta o dopuszczalnym ob-
Ciazeniu konstrukcyjnym 9t. Ukfad hamulcowy
EBS z funkcjg RSS (Roll Stability System) oraz
zawieszenie pneumatyczne zwiekszaja bez-
pieczenstwo i komfort uzytkowania naczepy.
(C), fot. CMT

g jednostkowych specyfikacji technicznych, jest znakiem rozpoznaw-
tugujacych sektor spozywczo-rolny.
y w kwietniu tego roku. Przewoznik zajmuje
q przez nig naczepe mozna z powodzeniem wykorzystywa¢ do przewozu

Przenosnik tasmowy wykorzystywany podczas
roztadunku zostaf uszczelniony, dzieki czemu

Ziemia czy piasek pozostajq w naczepie.

Choc gtéwnym przeznaczeniem widocznej
na zdjeciach naczepy jest transport ziemniakdw
do przetwdrcy, to uiytkowac jg mogq réwniez

firmy przewoZqce inne warzywa luzem.

Tylna i przednia sciana naczepy wyposazone sq
w drabinki i podesty robocze — mozna
wspiqc sie np. w celu naciggniecia plandeki.
Kontury pojazdu, zgodnie z nowymi wymogami

unijnymi, okiejono tasma odblaskowg.

Niecodzienny ksztaft naczepy z pewnosciq zwréci
uwage innych uzytkownikéw drég, co w polq-
azeniu z duiq i gtadkq powierzchnig Scian, ktdre
moZna wykorzystac na reklame, moe by¢ dodat- -
kowym atutem marketingowym dla firm z braniy
transportu pfoddw rolnych. Skosne pofoienie
scian bocznych utatwia osypywanie sie
fadunku podezas oprézniania skrzyni.
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